Problemy i wyzwania transportowe w wojewdédztwie mazowieckim - tezy
OT Radom
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Dotychczas obserwowany byt prymat dziatan inwestycyjnych w twardg infrastrukture:
autostrady i drogi ekspresowe oraz, w mniejszym stopniu, modernizacje linii
kolejowych (i praktyczny brak budowy nowych). Przyniosto to wzrost natezenia ruchu
drogowego oraz wzrost energochtonnosci i emisyjnosci transportu. Kontynuacja tych
dziatan bytaby sprzeczna z celem redukcji emisji zanieczyszczen z transportu
zawartych w Strategii na rzecz zrownowazonej i inteligentnej mobilno$ci. Ponadto
zmiany demograficzne zwigzane ze starzeniem spoteczenstwa, zmniejszaniem sie
liczby ludnosci — szczegdlnie na obszarach wiejskich, a takze zmiany w modelu pracy,
spowodujg zmiany kierunkow i czestotliwosci przemieszczania sie ludnosci. Wymaga
to szerszego spojrzenia na takie kwestie jak przepustowos¢ planowanej infrastruktury
drogowej, jakos¢ transportu zbiorowego czy innowacyjne rozwigzania.

Nalezy zastanowi¢ sie nad dalszg rozbudowg uktadu drogowego ponad to, co jest
realizowane i zaplanowane do realizacji w najblizszej przysztosci — w szczegdlnosci
w sladzie korytarzy sieci TEN-T. Ewentualne prace na drogach powinny prowadzi¢ do
uspokojenia ruchu na obszarach zabudowanych oraz rozbudowy infrastruktury dla
niezmotoryzowanych, a drogi przenoszgce duzy ruch tranzytowy powinny byc¢
wyprowadzane poza miasta i miejscowosci o zwartej zabudowie poprzez budowe
obwaodnic.

Utrzymanie duzego zasobu infrastruktury transportowej w warunkach zmniejszajgcej
sie liczby mieszkancow, a co za tym idzie - podatnikéw, stanowi wyzwanie finansowe,
przed ktorym stang samorzady i rzad. Dobrze jest zatem wykorzystac to, co juz mamy,
na przykfad lotnisko w Modlinie, ktore dzieki rozbudowie i potgczeniu z siecig kolejowg
moze dalej stanowi¢ uzupetnienie dla Lotniska Chopina, w tym w zakresie lotéw cargo.
Obszar okalajgcy lotnisko stanowi jedoczesnie rezerwe pod funkcje multimodalne
i przemystowo-ustugowe i moze staC sie dobrze skomunikowanym obszarem
rozwojowym. W podobny sposob nalezy mysle¢ o wykorzystaniu lotniska w Radomiu.

W dziedzinie transportu priorytetem Samorzgadu Wojewddztwa Mazowieckiego
powinna by¢ poprawa wzajemnej dostepnosci osrodkow subregionalnych, lokalnych
i obszarow wiejskich, przy jednoczesnym zapewnieniu warunkdéw zachecajgcych do
korzystania z najmniej ucigzliwych dla przestrzeni, sSrodowiska i mieszkancow srodkéw
transportu. W zwigzku z tym nadal nalezy rozwija¢ przewozy kolejowe jako podstawe
zintegrowanego systemu regionalnego transportu publicznego. Zwigzane jest to
z zapewnieniem i ulepszeniem obstugi linii dotychczas uzytkowanych, jak i tych, na
ktorych w wyniku prac remontowych przewidywane jest przywrocenie kursowania
pociggow. Jednoczesnie, w celu sprawnej realizacji istniejgcej i rozwijanej oferty
potgczen prowadzone powinny by¢ dziatania inwestycyjne w infrastrukture i tabor
kolejowy.

Mimo rozwoju infrastruktury transportowej wysokiej klasy w korytarzach sieci TEN-T
(zmodernizowane linie kolejowe oraz autostrady i drogi ekspresowe) zapewniajgcej
bezposrednie powigzania Warszawy =z wiekszoscig sagsiednich o$rodkow
wojewoddzkich oraz subregionalnych w wojewddztwie, nadal wystepujg obszary o
niskiej dostepnosci transportowej, bez dostepu do linii kolejowych i oferty przewozowej
- szczegoblnie w potnocnej i wschodniej czesci wojewodztwa. Nalezy dazy¢ do
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sprawnego potgczenia Ptocka z siecig drogowg i kolejowg kraju oraz, w dalszej
perspektywie - poprawi¢ dostepnos¢ do kolei w potnocnej i wschodniej czesci
wojewodztwa, w tym poprzez budowe nowych linii i odtworzenie tych nieprzejezdnych.

Powaznym wyzwaniem jest likwidacja biatych plam transportowych oraz wykluczenia
komunikacyjnego rozumianych jako zapewnienie komunikacji publicznej a nie budowe
nowych potgczen drogowych.

Problem wykluczenia transportowego objawia sie nie tylko w obszarach wiejskich, ale
rbwniez w zanikaniu potgczen w ramach obszarow funkcjonalnych miast
subregionalnych i powiatowych - miedzy gminami wiejskimi/podmiejskimi a gming
miejskg. Gminy podmiejskie z powodu braku funduszy nie chcg partycypowaé
w organizacji potgczeh do strefy podmiejskiej przez miasto-rdzen lub bazujg na
przewozach komercyjnych. Problem braku potgczen widoczny jest takze w okresach
wolnych od nauki (wakacje, ferie), kiedy zawieszane sg tzw. kursy szkolne, z ktorych
korzystajg rowniez osoby pracujgce.

Celowe wydaje sie wprowadzenie zmian ustawowych w celu okreslenia wiekszych
obszarowo organizatoréw publicznego transportu zbiorowego (PTZ) (powiaty, zwigzki
powiatowo-gminne — w tym preferencja zwigzku w obszarach funkcjonalnych miast
subregionalnych), ktérzy okresliliby sp6jng wizje organizacji PTZ. Uniknieto by wtedy
dublowania (organizacji i finansowania) linii, tworzenia wielu taryf w obszarze
funkcjonalnym oraz zapobiegtoby wybidérczemu realizowaniu kompetencji -
organizowaniu jedynie kursow szkolnych. W tym przypadku konieczne jest rowniez
ustalenie zasad funkcjonowania réwnolegle linii uzytecznosci publicznej i prywatnych
przewozow drogowych, tak by sie nawzajem uzupetniaty.

Nalezy dgzy¢ do stworzenia mozliwosci prawnych uruchomienia zintegrowanych
systeméw taryfowo-biletowych tak, zeby kupujgc jeden bilet, mozna byto korzystac
Z ustug réznych organizatorow i réznych srodkow transportu. Dobrym przyktadem jest
niemieckie podejscie, gdzie na jednym bilecie kolejowym mozna podrézowac rowniez
komunikacjg miejskg, zarowno w miescie, gdzie zaczynamy podroz jak i w ktérym jg
konczymy.

Nalezy dgzy¢ do utworzenia jednego (co najmniej w skali wojewddztwa)
kompleksowego narzedzia stuzgcego do planowania podrézy i zakupu biletéw na
wszystkie srodki transportu. Odpowiedzialnym za to zadanie powinna by¢ strona
rzgdowa, a za zasilenie danymi — wszyscy organizatorzy/operatorzy. Wykorzystane
powinny zostac rowniez niestandardowe rozwigzania w ramach mobilnosci jako ustugi,
takie jak autobusy dostosowujgce trase do zgtoszonych potrzeb, kursujgce na
zamowienie czy pojazdy wspoétdzielone. Dziatania te powinny sprawdzié¢ sie na
obszarach wykluczonych transportowo, o niskiej gestosci zaludnienia, gdzie
mieszkancy tak samo jak w miescie potrzebujg przemieszczania.

Istotnym problemem sg procesy suburbanizacyjne w obszarach funkcjonalnych stolicy
i osrodkéw subregionalnych, ktére majg bardzo duzy wptyw nie tylko na zwiekszenie
potrzeb transportowych, ale réwniez na koszty funkcjonowania zarébwno samorzgadow
jak i obywateli. Zabudowa mieszkalna, obiekty produkcyjne czy logistyczne powstajgce
z dala od linii kolejowych oraz istniejgcych sieci ustug publicznych ,zmuszajg” do
dalekich podrézy samochodem. Wszystko zaczyna sie od planowania i to zaréwno
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w skali mikro jesli chodzi o przesiadki z roznych srodkow transportu jak i makro jesli
chodzi o koniecznos¢ dojazdu do pracy czy szkoty.

Istotng role w niwelowaniu udziatu pojazdéw samochodowych w podziale modalnym
moze odegra¢ wzrost wykorzystania transportu rowerowego. Wojewodztwo
mazowieckie przystgpito do realizacji koncepcji programowej dotyczgcej budowy 1100
km tras rowerowych. Trasy zostaty tak zaplanowane, zeby petnity nie tylko funkcje
turystyczne, ale rowniez zapewnialy obstuge komunikacyjng pomiedzy
miejscowosciami oraz dojazd do stacji i przystankéw kolejowych wspomagajgc tym
samym transport zbiorowy i czynigc go bardziej atrakcyjnym.

Ogdlnym kierunkiem powinna by¢ zatem zmiana paradygmatu z budowy infrastruktury
na rzecz upowszechniania ustug, ograniczania emisyjnosci transportu i zmniejszania
popytu na niego oraz zwiekszenie konkurencyjnosci srodkow transportu przyjaznych
Srodowisku. Aby to osiggngé niezbedna jest koordynacja transportu z politykg
przestrzenng, rozbudowa oferty transportu publicznego oraz tworzenie atrakcyjnej
infrastruktury rowerowej i pieszej, zintegrowanej przede wszystkim z koleja.



